esp@cenet Ansicht [Dokument] 



Seite 1 von 1 



Vehicle seat 



Verdffentlichungsnummer FR2578207 



Verdffentlichungsdatum: 
Erfinder 

Anmelder: 

Klassifikation: 

- Internationale: 

- Europaische: 
Anmeldenummer: 
Prioritatsnummer(n): 



1986-09-05 

LETOURNOUX ALAIN; BOISSET BERNARD; 
SOULARD GILBERT 

FAURE BERTRAND (FR) 

B60N1/06; A47C 1/032 
B60N2/12 

FR1 98500031 29 19850304 
FR1 9850003 129 19850304 



Auch veroffentlicht als 

JP61295142 (/> 
GB2171899 (A 
DE3606132 (A 
IT1 204033 (B) 



Report a data error he 



Keine Zusammenfassung verfugbar fur FR 2578207 v#&**^ <^J) 

Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift GB2171899 ^ 

A vehicle seat has a seat back (2) mounted for 
pivoting on the seat portion (1) about shaft A. The 
seat portion (1) and a mount (3) extending from 
the seat back are pivotally mounted on the 
chassis respectively about shafts B and C, each 
shaft being able to be moved longitudinally with 
respect to the chassis and carrying a roller at 
each end the rollers being mounted in channels 
6. The two handles (23, 35) which control 
respectively the release of shaft B and that of 
shaft C are urged by the same gas actuating 
cylinder (41) to their rest or holding positions. 
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Dans un siege de vShtcule du type « trois points *. c'est- 
f^ire dont le dossier 2 est monte pivotant sur ('assise 1 en A 
et dont rassise ainsi tpi'un pietement 3 du dossier sbnt 
mantes pivotants sur le chassis 7 respectivement en B et C 
par nntermedlaire de galets 5, 7. les deux manettes 23. 35 qui 
commandent respectwement la liberation de Kaxe B par rap- 
port a l'assise et celle de Paxe C par rapport au chassis sent 
soQichees par un mime verm a gaz 41. crime part vers leurs 
positions de repos et d'autre part la premiere en M vers 
I'avant du veiiicule et la seconde en N vers I'arriere du 
vehicule : ce verm assure ainsi par lui-meme selon le cas le 
rabattement du dossier contre l'assise et ^application de ce 
dossier "contre le dos de fusager. 
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Perfectionneroents aux sieges de vehicule a dossier reglable 
en inclinaison. 



L 1 invention concerne des perfectionnements aux sieges 
de vehicule dont le dossier est reglable en inclinaison, 
pour ses positions de service, autour d'un axe horizontal 
transversal dispose a l'extremite superieure arriere de l f as 

5 sise, et est rabattable vers I'avant autour de cet axe lors- 
que le siege n»est pas occupe de fagon a faciliter 1 • acces 
lateral a 1' arriere de ce siege, lesdits sieges etant en 
outre reglables en position longitudinale par rapport au 
chassis du vehicule, lesdits perfectionnements s'ajoutant 

10 a ceux qui ont deja ete apportes aux sieges du genre en 
question par le brevet principal. 

Selon ce brevet principal, on a essentiellement propo- 
se d'appliquer aux sieges consideres 1 'ensemble des mesures 
suivantes : I'avant de 1« assise est port£ par un deuxieme 

15 axe horizontal transversal lie au chassis du vehicule de 
fagon a pouvoir etre deplace longitudinal ernent par rapport 
a ce chassis, un pietement solidaire du dossier et prolon- 
geant celui-ci au-dessous du premier axe est monte pivotant " 
autour d*un troisieme axe horizontal transversal inferieur. 

20 lie au chassis du vehicule de fagon a pouvoir Stre deplace' 
longitudinalement par rapport a ce chassis, et il est prevu 
des premiers raoyens de cojnmande facilement actionnables par 
la personne assise sur le siege pour regler la position 
longitudinale du troisieme axe par rapport au chassis, des 

25 deuxiemes moyens de commande facilement actionnables par 

la personne assise sur le siege pour liberer longitudinale- 
merit ce siege par rapport au chassis du vehicule et pour 
1 • immobiliser longitudinalement a nouveau, apres un reglage 
de sa position longitudinale assure sans supprimer la soli- 

30 darisation mutuelle entre les deuxieme et troisieme axes, 

et des troisiemes moyens de commande pour supprimer et r6ta- 
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blir a volont^ la solidarisation mutuelle entre le deuxieme 
axe et 1* assise ou le chassis. 

Dans des modes de realisation preferes ddcrits au 
brevet principal et auxquels s'appliquent les presents 

5 perfectionnements, la liaison entre chacun des deuxi&me et 
troisieme axes et le chassis est realisee. de chaque cote 
du siege, par 1 ■ in termed! aire d*un galet rotatif monte sur 
le siege et d'une glissiere longitudinale solidaire du 
chassis et propre a recevoir ledit galet de fagon telle que 

10 ce galet puisse rouler le long de la glissi&re. 

Des modes de realisation particuliers des sieges c±- 
dessus et de leurs moyens de commande ont ete decrits dans 
le brevet principal. 

Les presents perf ectionnements concernent d ' autres 

15 modes de realisation particulierement robustes et faciles 
a manoeuvrer. 

Plus pr^cisement les sieges du genre en question, 
dans lesquels les troisiemes moyens de commande coraportent 
une manette raontee pivotante autour d'un axe transversal 

20 lie & l'ossature de 1' assise et des. moyens elastiques sol- 
licitant cette manette vers sa position angulaire de repos, 
sont essentiellement caracterises selon 1* invention en ce 
que ces moyens Elastiques sont constitues par un verin a 
gaz coroprime qui est attelE de fa^on telle , sur ladite 

25 manette, qu»il tende a repousser celle-ci vers l'avarit du 
vehicule. 

Dans des modes de realisation preferes, on a recours 
en outre a I'une et/ou a 1" autre des dispositions suivantes : 

- les premiers moyens de commande comportent une manette 

30 montee pivotante autour du troisieme axe et cette manette 
est sollicitee vers sa position de repos et vers l*arrife- 
re du vehicule par le v6rin h gaz , 

- chacune des deux manettes ci-dessus se pr£sente sous la 
forme d 1 un levier coude qui comprend un long bras s » eten- 

35 dant longitudinalement le long d'un cote du siege et un 
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petit bras vertical ou oblique, et le v£rin a gaz presen- 
te une forme allong£e et s'etend longitudinalement entre 
les deux extremites . inf erieures de ces petits bras, 
les longs bras des leviers ci-dessus se croisent selon un 
X aplati et sont termines chacun par une palette sensible- 
merit horizontale et decalee vers le haut, palette action- 
nable par soulevement, 

entre le chassis et !• assise est intercale un cadre de 
support qui comporte deux longerons entretoises eux-niemes 
par deux arbres transversaux materialisant le deux ie me et 
le troisieme axes, le premier de ces arbres traversant 
jointivement deux tr.ous circul aires evides respectivement 
dans les deux longerons, et 1* autre arbre traversant join- 
tivement deux boutonnieres longitudinales evidees respec- 
tivement dans les deux longerons, 

les deux glissieres qui regoivent les galets,et qui pr6- 
sentent chacune un prof il en C ferine ouvert vers le centre 
du siege, sont porteea par les f lanes d'une auge consti- 
tutive du chassis du vehicule, 

a chaque galet avant centre sur le second axe est associe 
un pignon dente coaxial a celui-ci et en prise avec une 
cremaillere liee au chassis du vehicule et ce pignon est 
rendu solidaire du pignon coaxial situe de 1' autre cote 
du siege par une barre trans versale egalement solidaire 
de ces deux pignons , 

les premiers moyens de commande comprennent une manette 
montee pivotante autour du troisieme axe et presentant 
un crantage propre a cooperer avec un crantage coropleraen- 
taire solidaire de l'un des longerons ci-dessus, 
dans un siege du genre en question pour lequel les deu- 
xiemes moyens de commande comportent une denture solidaire 
du chassis et une manette rotative presentant un doigt ou 
analogue propre a coagir avec cette denture a 1'encontre 
de moyens £lastiques de rappel, cette manette est montee 
pivotante autour d'un axe transversal lie & l'un des lon- 
gerons ci-dessus, 
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- les troisieroes moyens.de commande comportent une manette 
montee pivotante autour d'un axe transversal lie a 1'os- 
sature de l 1 assise et comprenant d'une part un crochet 
propre a chevaucher jointivement l'arbre qui materialise 
le second axe et d' autre part une rampe longitudinale 
adjacente a cette encoche et propre a glisser contre cet 
arbre. 

L 1 invention comprend , mises h part ces dispositions 
principales, certaines autres dispositions qui s'utilisent 
de preference en meme temps et dont il sera plus explicite- 
ment question ci-apres. 

Dans ce qui suit, l'onva decrire un mode de realisa- 
tion prefere de 1 0 invention en se refer ant au dessin ci- 
annexe d'une maniere bien entendu non limitative. 

La figure 1, de ce dessin, montre en vue laterale un 
siege de vehicule etabli conformement & 1 1 invention. 

La figure 2 est une coupe verticale de la figure 1 
selon II-IX a une dchelle agrandie. 

Comme dans le brevet principal, le siege consid£r6 
est un siege avant de vehicule a deux portes, siege dont le 
dossier doit pouvoir 3tre rabattu vers 1* avant de fagon a 
livrer acces aux places arriere du vehicule. 

Ce siege comprend une assise 1 et un dossier 2 monte 
pivotant sur 1 ' assise autour d'un axe horizontal transver- 
sal A - appele "premier axe p dans la suite - situ£ dans la 
zone superieure arriere del* assise. 

L ■ assise 1 est montee pivotante ou coulissante sur un second 
axe horizontal transversal B dispose a 1 ' avant de l'assise. 

Le dossier 2 est prolonge au-dessous de 1 1 axe A par 
un pietement 3 solidaire de ce dossier et monte pivotant 
autour d'un troisieme axe horizontal transversal C dispose 
a l'extremite basse arriere du siege. 

Chacun des deux axes B et C est lie au chassis du v6* 
hicule avec des possibility de reglage individuel de sa 

- position longitudinale. 

A cet effet, de chaque cote du siege, un galet 5 d ' axe 
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B est mont£ de fagon 3. pouvoir rouler le long d'une glis- 
siSre 6 solidaire du chassis du vehicule et il en est de 
m§me d'un galet 7 d*axe C, et ch^cune des deux glissieres 
6 est constitute par un profile en C referm§ propre £ 
emprisonner transversal ement les galets qui y sont log§s . 

Un support intercalaire 4 , . sur la constitution 
duguel on reviendra plus loin, permet de solidariser. entre 
eux les deux axes B et C, ce qui rend indeformable le 
triangle ABC. 

Trois types de. rSglages ou manoeuvres sont pr^vus, 
savoir : 

- un reglage d'inclinaison du dossier, leguel est assure 
en d€plagant longitndi nalement l'axe C par rapport h I 1 axe 
avant B alors fixe, 

- un reglage du si&ge en avance ou recul, lequel est assu- 
re en d£plagant longitudinalement 1* ensemble de ce si§ge 
sans deformation du triangle ABC, 

- et le rabattement du dossier vers 1 1 avant autour de 
l'axe A, synchronise avec une avance de I 1 assise par ecru- 
lissement de celle-d vers 1» avant par rapport a l'axe ar- 
riere C alors fixe, ce qui est rendu possible en suppri- 
mant la solidarisation mutuelle entre l'axe B et 1' assise ou le chassis 
l'effet combing de ce rabattement et de cette avance du 
dossier 2 du si&ge permet alors 1'accSs lateral aux places 
arr iSr e . 

On va main tenant dScrire plus pr6cis§ment le mode 
de realisation pref€re qui a £tS illustre. 

Le support intercalaire 4 est un cadre constitug 
par deux longerons parallSles 26 s'§tendant longitudina- 
lement de chaque cOt€ du si&ge et entretoisSs par deux 
arbres 27 et 28 qui. material! sent les axes B et C. 

Les extremites avant des longerons 26 sont £vid€es 
de trous circulaires traverses jointivement par des douil- 
les 29 soudees sur ces longerons* 

L'arbre 27 d'axe B, sur les deux extremites duquel 
sont months fous les deux galets 5, est log§ jointivement 
dans les deux douilles 29 et est solidaire de deux pignons 
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dent§s 30 qui sont en prise avec deux cremailleres 31 soli— 
daires des deux glissieres 6 . 

Cette me sure perntet d'ggaliser automat iquement les deplace- '• 
ments longitudinaux de l'axe B des deux cdtls du siege et 
5 done d'eviter les mlses en bials. de cet axe. 

L'ossature d'assise 1 comprend deux joues verticales 
32 §vid€es de boutonnieres long! tudina les 33 a bords paral- 
leles chevauchant jointivement chacune une douille 29. 

I*es extremites arriSre de& longerons 26 sont 6vid6es 

10 par des boutonniSres longitudinales 34 a bords paralleles 

chevauchant jointivement 1' arbre 28 d'axe C ou plus pr€cls6- 
ment une bague epaulee enf ilee sur cet arbre, 

I*e verrouillage de 1' arbre 28 en ses diffSrentes 
positions longitudinales le long des boutonnieres 34 est 

15 assur§ h l'aide d'une manette 35 solidaire de cet arbre et 
comprenant un crantage 36 propre <l cooper er avec un crantage 
37 compl§mentaire prevu sur le longeron 26 corr espondant , 
lorsque ladite manette se trouve en sa position de repos vers 
laquelle elle est constamment sollicitee autour de 1'axe C 

20 par des moyens Slastlques definis plus loin- 
La manette 35 — qui permet de lib§rer l'axe C et 
done de regler 1'inclinalson du dossier 2 - se presente sous 
la forme d'un levier coude comprenant un premier bras rela- 
tlvement court* qui s'etend vers le bas M partir de l'axe C, 

25 puis un second bras relativement long qui s'etend vers 

I'avant du sidge et vers le haut i partir de 1 ' extr€mitG V 
inf erieure du petit bras et se terraine par une palette hori- 
zontale 38 facilement actionnable par soul&vement. 

Le rSglage en avance et en hauteur du si&ge sans 

30 modification de 1' inclinaison du dossier est assure en 
liber ant le support intercalaire 4 par rapport aux glis- 
sidres 6* 

Cette liberation est assuree & l'aide d* une manet- 
te 20 mont§e pivotante autour d'un pion d'axe transversal 
35 d fix6 sur 1'un des longerons 26, manette presentant au 
moins un doigt ou lumiere 17 propre & coagir avec 
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une denture 18 portee par la glissiere 6 correspondante . 

Un ressort 39 sollicite constamment la manette 20 vers 
sa position de repos correspondant au verrouillage . 

Quand le doigt 17 est libere de la denture 18 par sol- 
licitation de la manette 20 dans le sens qui contrarie le 
rappel du ressort 39 (fleche F), 1* ensemble du siege peut 
etre d£place longitudinalement par roulement de ses quatre 
galets 5 et 7 le long des glissieres 6. 

II suffit ensuite de relacher la manette 20 pour 
bloquer le siege en sa nouvelle position longitudinale de reglage. 

Le troisieme reglage concerne la liberation de I'axe 
avant B par rapport a I'ossature d'assise (cas ici envisage) 
ou au chassis. 

II fait intervenir ici une manette 23 montee pivotante 
autour d ■ un axe transversal 22 lie a I'ossature d'assise 
(1, 32), manette comportant un crochet 21 propre a coagir 
avec une douille 29 et une rampe horizontale prolongeant ce 
crochet vers l'arriere. 

Tant que ledit crochet coiffe ladite douille., l'inter- 
calaire est solidaire de I'ossature d'assise. 

, Ce n'est plus le cas lorsque le crochet est degage de 
ladite douille : les deux bords des boutonnieres 33 evidees 
dans les joues 32 peuvent alors glisser le long de cette 
douille, ainsi que I'ossature d'assise et que I'axe A, ce 
qui permet de rabattre le dossier 2 vers 1' avant. 

Ce mouvement est limite par butee de 1'extremite 
arriere de la boutonniere 33 contre la douille 29. 

Au re tour, le mouvement vers l'arriere de I'ossature 
d'assise est limite a la fois par la butee de 1'extremite 
avant de la boutonniere 33 contre la douille 29 et par un 
nouveau chevauchement de cette douille par le crochet 21. 

La manette 23 est constamment sollicitee ahgulairement 
autour de I'axe 22 dans le sens pour lequel son crochet 21 
vient coiffer la douille 29 par des moyens elastiques qui 
seront definis plus loin. 

Cette manette 23 se presente sous la forme d'un 
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levier coud§ prSsentant un bras relativement long qui s'£- 
tend vers l'arriere et le haut § partir de I'axe 22 et se 
termine par une palette 40 sensiblement horizontale facile 
a actionner par soul&vemeiit, et un bras plus court s'Sten- 
5 dant vers le bas a partir de 1" axe 22. 

Selon une intSressante disposition de 1* Invention, 
les rappels des deux manettes 23 et 35 vers leurs positions 
de repos respectives sont assures par un seul et m£me vfirin 
* a gaz 41. 

10 Ce vSrin comprend essentiellement un cylindre al- 

longe charge de gaz sous pression et un piston proprS d 
coulisser dans ce cylindre et li§ h une tige faisant salllle 
hors d'une extrimitS du cylindre a travers un joint d'§tan- 
ch6it§- 

15 I« • extremity sortie de la tige et l'extremitS op- 

pos6e du cylindre sont toutes deux montees de f agon pivotan- 
te sur les points bas M et N des petits bras des leviers 23 
et 35. 

La pression du gaz tend constamment a ecarter avec 
20 force les deux points M et N l'un de 1' autre et done a sol- 
liciter f ermement les deux manettes vers leurs positions de 
repos. * 

En outre l'attelage du verin sur la manette 23 au 
point M est prevu de fagon telle que la pression exerc^e par 
25 ce v€rin sur ce point soit orientee vers l'avant du vehicule 
De la sorte, lors de la liberation de l'axe B 
obtenue en soulevant la palette 40, la force d* expansion du 
v§rin 41 repousse fortement vers I'avant le point M # et 
done 1' assise toute entiSre. - 
30 En d*autres termes, pour rabattre le dossier 2 vers 

I'avant, il suffit de soulever la palette 40 jusqu'S ce que 
le crochet 21 soit d§gag£ de la douille 29. 

Cette possibility de commande a partir d'un seul 
geste constitue un avantage important. 
35 Le rappel du si§ge en sa position normale se fait 

ensuite par un seul geste §galement qui est le redressement 
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ossier: il est alors inutile d'agir sur la manette 23 
• <vue son reenclenchement en fin de course est automa- 
3, grace a la presence de la rarape horizontal continue 
rochet 21, rampe qui glisse le long de l-'arbre lors 
manoeuvres signalees. 

L'attelage du verin 41 sur la manette 35 au point N 
realise de facon telle que la pression exercee par ce 
- Jn sur ce point soit orientee vers l'arriere du vehi- 

L'avantage en est que lors des d§verrouillages de 
:te manette 35, la force d» expansion du verin a pour ef- 

d'appliquer le dossier 2 du siege centre le dos de la 
sonne assise sur ce siege. 

Cette application automatimie du dossier contre le 
lors de la liberation de 1'axe C peut etre egalement ob- 
ie en disposant 1 1 axe A plus en avant que cet axe C: en 
fit la portion du poids de l'usager appliquee sur l'axe A 
-ors tendance a faire reculer l'axe C des que ce dernier 
libre de se dSplacer. 

Vn autre avantage encore de la presence du verin 41 
de en ce qu'il suppriiue tous les jeux des mecanismes en 
i»rs positions de repos respectives. 

Comme encore visible sur les dessins : 
:.-B deux manettes 23 et 35 sont avantageusement prevues 
-!'un meme cOtS du siege (le c6t€ gauche sur les dessins) 
*fc se croisent en un X aplati alors que la manette 20 est 

-ivue de 1' autre cote ( j6te droit) , 
les glissieres 6 sont fixees lateralement sur les flancs 
:2 d'une auge constitutive du chassis du vehicule et 
X-resentent chacune la forme generale d«un arc de cercle 
-ournant sa concavite vers le bas, 

le crantage 37 prevu dans l'un des longerons 26 constitue 
le bord inferieur d'une fenStre etroite et le bord supe- 
rieur de cette fenetre forme une butee pour le debattement 
angulaire de la manette 35. 
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En suite de quoi, et quel que soli: le mode de 
realisation adopts, on dispose f inalement d'an si^ge 
vehicule dont la constitution, les modes de jr€glage et les 
avantages decoulent suf f isamznent de ce qui pr€c&de. 

Comme il va de soi, et comme 11 r€sulte d'allleurs 
de ce qui pr€cdde, 1* invention ne se limite nullement d 
ceux de ses modes d v application et de realisation qui oirt: 
§t6 plus sp€cialement envisages; elle en embrasse an 
contraire toutes les variantes. 
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REVENDICATIONS 
1 - Siege de vehicule dont le dossier (2) est reglable 
en inclinaison, pour ses positions de service, autour d'un 
axe horizontal transversal (A) dispose a l'extremite supe- 
rieure arriere de 1* assise (1), et est rabattable vers l'a- 
vant autour de cet axe lorsque le siege n'est pas occupe de 
facon a faciliter 1 • acces lateral de 1» arriere de ce siege ; 

pour lequel l'avant de 1 B assise est porte par un deu- 
xieme axe horizontal transversal (B) lie au chassis (6) du 
vehicule de fagon a pouvoir etre deplace longitudinalement 
par rapport a ce chassis, un pietement (3) solidaire du dos- 
sier et prolongeant celui-ci au-dessous du premier axe (A) 
est monte pivotant autour d'un troisieme axe horizontal trans- 
versal inferieur (C) lie au chassis du vehicule de fagon a 
pouvoir Stre deplace longitudinalement par rapport a ce chas- 
sis, et il est prevu des premiers moyens de commande facile- 
ment actionnables par la personne assise sur le siege pour 
regler la position longitudinale du troisieme axe (C) par 
rapport au chassis, des deuxiemes moyens de commande facile- 
men t actionnables par la personne assise sur le siege pour 
liberer longitudinalement ce siege par rapport au chassis et 
pour 1 1 immobiliser longitudinalement a nouveau, apres un 
reglage de sa position longitudinale assure sans supprimer 
la solidarisation mutuelle entre les deuxieme et troisieme 
axes (B et C), et des troisiemes moyens de commande pour sup- 
primer et retablir a volonte la solidarisation mutuelle entre 
le deuxieme axe (B) et 1 'assise ou le chassis ; 

pour lequel, en outre, la liaison entre chacun des 
deuxieme et troisieme axes (B et C) et le chassis (6) est 
realisee, de chaque cote du siege, par 1 ■ intermediaire d'un 
galet rotatif (5, 7) monte sur le siege et d*une glissiere 
longitudinale (6) solidaire du chassis et propre a recevoir 
ledit galet de f agon telle que ce galet puisse rouler le 
long de la glissiere, selon au moins la revendication 3 du 
brevet principal ; 

et pour lequel enfin les troisiemes moyens de commande 
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comportent une manette (23) mont6e pivotante autour d'un 
axe transversal (22) lie a l'ossature de l'assise et des 
moyens elastiques sollicitant cette manette vers sa posi- 
tion angulaire de repos. caracterise en ce que ces moyens 
elastiques sont constituis par un verin a gas ccmpriine (41) 
qui est attele de facon telle, sur ladite manette (23),gu'il 
tende a repousser celle-ci vers l'avant.du vehicule. 

2 - Siege selon la revendication 1, caracterisfi en 

ce que Les premiers moyens de commande comportent une manette 
► (35) montee pivotante autour du troisieme axe (C) et en ce 

que cette manette est sollicitee par le verin a gaz (41) 

a la fois vers l'arriSre du vehicule et vers sa position de 

repos. - 

3 - Siege selon la revendication 2, caracterise en 
5 ce que chacune des deux manettes (23,35) se presente sous la 
forme d'un levier coude qui comprend un long bras s'etendant 
longitudinalement le long d'un cote du siege et un petit 
bras vertical ou oblique, et en ce que le verin a gaz (41) 
presente une forme allongee et s'etend longitudinalement 
:0 entre les deux extremites infSrieures de ces petits bras. 

4 - SiSge selon la revendication 3, caracterise en 
ce que les longs bras des levies se croisent selon un X 
aplati et sont termines chacun par une palette (40,38) 
sensiblement horizontale et decalSe vers le haut, palette 

25 acticunable par soulSvementi 

5 - Siege selon l'une quelconque des precedentes 
revendications, caracterise en ce qu' entre le chassis (6) 

et l'assise (1) est intercale un cadre de support qui ccopor- 
te deux longerons (26) entretroises eux-memes par deux ar- 
30 bres transversaux (27,28) materialised le deuxieme (B) et 
troisieme (C) axes, le premier de ces arbres (27) traversal 
iointivement deux trous circulates evides respectivement 
dans les deux longerons, et 1 ' autre arbre (28) ^ersant 
jointivement deux boutonnieres longitudinales (34) evidees 
35 respectivement dans les deux longerons. 
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6 - S16ge selon l'une quelconque des precedentes 
revendications, caractSrisS en ce que les deux glissieres 
(6) qui recoivent les galets (5,7) et qui prSsentent cha- 
cune un prof il en C f ermS ouvert Vers le centre du siege sont 
portSes par les f lanes d'une auge (42) constitutive du 
chassis du vShicule. 

7 - Silge selon l'une quelconque des prScSdentes 
revendications, caractSrisS en ce qu'a chaque galet avant 
(5) centre sur le second axe (B) est associS un pignon 
dente (30) coaxial a celui-ci et en prise avec une crSmall- 
lSre (31) liee au chassis du vShicule et en ce que ce pignon 
est rendu solidaire du pignon coaxial situS de 1* autre c6te 
du siege par une barre transversale (27) Sgaleraent soli- 
taire de ces ceux pignons . 

8 - Siege selon au moins la revendication 5, 
caractSrisS en ce que les premiers moyens de commande 
comprennent une manette (35) montSe pivotante autour du 
troisieme axe (C) et prSsentant un crantage (36) propre a 
cooperer avec un crantage complSmentaire (37) solidaire 
de l'un des longerons (26) . 

9 - Siege selon au moins la reven- 
dication 5 pour lequel des deuxiemes moyens 

de commande comportent une denture (18) solidaire du chassis 
et une manette rotative (20) presentant un doigt ou ana- 
logue (17) propre a coagir avec la denture a l'encontre de 
moyens Slastlques de rappel(39) selon au moins la revendi- 
cation 8 du brevet principal, caractSrisS en ce que ladite 
manette (20) est montSe pivotante autour d'un axe trans- 
versal (D) liS a l'un des longerons (26). 

10 - Siege selon l'une quelconque des prScSdentes 
revendications, caractSrisS en ce que les troisiemes moyens 
de commande comportent une manette (23) montSe pivotante 
autour d'un axe transversal (22) lie a l'ossature (32) de 1 'as- 
sise et comprenant d'une part un crochet (21) propre a 
chevaucher jointivement l'arbre (27, 29) qui materialise le 
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second axe (B) et d' autre part une rampe longitudinale adja 
cente a cette encoche et propre 5 glisser contre cet arbre. 

11 — SiSge selon l'une quelconque des pr€c€dentes 
revendications , caract£ris£ en ce que le premier axe trans- 
versal (A) est situ§ en avant par rapport au troisiSme axe 
transversal (C) • 



